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Si&ge regiable pour vehicule automobile, et vehicule 
automobile equip£ d'un iel siege. 

La pr£sente invention concerne un si&ge r6glable pour vehicule, 
5 ainsi qu'un v£hicule automobile Squipe d'un tel siege. 

Les sieges avant de vdhicules automobiles sont g6n6ralement 
pr£vus avec possibility de reglage de la position du si&ge relativement 
k la structure du vehicule et de reglage de Tinclinaison d'un dossier 
relativement k une assise. Pour ce faire, le dossier est relie k V assise 
10 par une liaison articulee selon un axe transversal, et V assise est 
montee sur le plancher du v6hicule par Finterm£diaire de glissidres. 
On connatt par le document FR 2 801 851 un siSge regiable pour 
vdhicule automobile. 

N6anmoins, un tel si6ge, qui doit r£sister en cas de choc 
15 violent du v£hicule automobile avec un obstacle, presente une 
armature et des articulations pr^vues en consequence qui sont 
encombrantes et lourdes. On obtient un sidge encombrant sans 
toutefois obtenir une rigidite satisfaisante du siege. 

La presente invention a pour objet un sidge regiable pour 
20 vehicule automobile permettant la conception d f un sibge avec une 
armature tegdre et mince, tout en ameiiorant la rigidite et la resistance 
du siege* 

La presente invention a egalement pour objet un siSge regiable 
pour vehicule automobile permettant d'ameliorer la protection des 

25 occupants en cas de choc longitudinal ou lateral subi par un vehicule, 
ou en cas de retournement du vehicule. 

La presente invention a egalement pour objet un si&ge regiable 
pour vehicule automobile permettant un reglage simple du sidge 
pouvant Stre automatism avec un nombre limits d'actionneurs. 

30 La presente invention a encore pour objet un si&ge regiable 

pour vehicule automobile permettant de preserver un espace d'un 
habitacle du vehicule. 


WO 2005/051704 


PCT/FR2004/050576 


2 


Un tel si&ge reglable pour vehicule automobile comprend une 
assise, un organe de liaison inferieure pour relier Tassise k un Element 
inferieur de structure de vehicule, un dossier, le si&ge etant conform^ 
pour un reglage ergonomique de la position du sidge. Selon un aspect 
5 de Tinvention, le siege comprend un organe de liaison superieure pour 
relier une partie superieure du dossier k un element superieur de 
structure du vehicule, T organe de liaison superieure etant adapte pour 
former une liaison superieure permettant le reglage ergonomique de la 
position du siege. 

10 La liaison superieure permet un maintien de la partie 

superieure du dossier relativement a la structure du vehicule et par 
consequent une augmentation de la rigidity du si&ge dans son 
ensemble. Le sidge peut Stre pr£vu avec une armature mince et ieg&re 
sans nuire & la rigidity du si£ge ou k sa resistance, notamment en cas 

15 de choc du vehicule avec un obstacle. On peut envisager de munir le 
si£ge d'un dispositif de ceinture embarque k trois points avec un point 
de fixation superieure pr£vu sur la partie superieure du dossier. Dans 
ce cas, la rigidite conferee au dossier par la liaison superieure permet 
au dossier de rgsister k V effort de traction exerce par la ceinture de 

20 security sur la partie superieure de dossier lorsque le passager est 
projete vers Tavant. 

En outre, le sidge reliant un element inferieur de structure k un 
element superieur de structure du vehicule permet un renforcement de 
ladite structure de vehicule, V armature du si&ge participant k la 

25 rigidite de la structure du vehicule dans son ensemble. 

Par reglage ergonomique de la position du si&ge, on entend un 
reglage de la position du sidge dans son ensemble relativement k la 
structure du vehicule et/ou un reglage de Tinclinaison du dossier 
relativement k V assise, 

30 Par element superieur de structure du vehicule, on entend une 

portion superieure d'un montant, une traverse, un longeron 
longitudinal ou une t61e de toit formant la structure superieure du 
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v6hicule, c'est-&-dire definissant une limite supdrieure d'un habitacle 
du v^hicule* 

- — y 

Par la suite, par plan longitudinal on entend un plan 
sensiblement perpendiculaire au plan de Y assise et au plan du dossier, 
5 par axe ou une direction transversale on entend un axe ou une 
direction perpendiculaire & un plan longitudinal, et par axe ou 
direction longitudinale on entend un axe ou une direction sensiblement 
horizontale et situ6e dans un plan longitudinal. 

Pour perniettre un rfiglage d*inclinaison du dossier, Torgane de 

10 liaison supdrieure peut etre relie h la partie superieure de dossier par 
une liaison superieure intermediaire apte a autoriser un deplacement 
de la partie superieure de dossier relativement k rorgane de liaison 
superieure avec une rotation selon un premier axe transversal et une 
translation selon un second axe situ6 dans un plan longitudinal et 

15 different d'un axe longitudinal. 

Dans ce cas, une inclinaison du dossier ou du sidge dans son 
ensemble peut Stre li6e h un displacement selon un axe longitudinal de 
t'organe de liaison superieure relativement h Torgane de liaison 
inf&rieure, et un deplacement longitudinal du sifcge dans son ensemble 

20 est lie k un deplacement longitudinal conjoint de Torgane de liaison 
superieure et de Torgane de liaison inferieure* 

Pour permettre une inclinaison du dossier relativement b. 
Tassise, le dossier peut etre relie h Tassise par une articulation 
inferieure de dossier d'axe transversal. Pour permettre un r6glage 

25 d'inclinaison du si&ge dans son ensemble, on peut pr6vo.tr que Fassise 
est relive £ Torgane de liaison inferieure par une articulation 
intermediaire d'axe transversal. On peut encore pre voir une 
combinaison d'une articulation inferieure de dossier et d'une 
articulation intermediaire d'assise pour augmenter les possibilit^s de 

30 r^glage. 

Dans un mode de realisation, rorgane de liaison superieure est 
pr£vue pour Stre fixe relativement It un element superieur de structure 
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et Forgane de liaison inferieure est adapts pour Stre montee avec 
possibility de deplacement selon un axe longitudinal relativement & un 
element inferieur de structure du vehicule* 

Dans un autre mode de realisation, Forgane de liaison 
5 sup6rieure est adapts pour Stre monte avec possibilite de deplacement 
selon un axe longitudinal relativement a un element inferieur de 
structure du vehicule et Forgane de liaison inferieure est pr^vu pour 
Stre fixe relativement a un element inferieur de structure 

Avantageusement, Forgane de liaison superieure est adapte 
10 pour Stre monte avec possibility de deplacement selon un axe 
longitudinal relativement & un element superieur de structure du 
vehicule et Forgane de liaison inferieure est adapts pour 8tre monte 
avec possibility de deplacement selon un axe longitudinal relativement 
& un element inferieur de structure du vehicule. Dans ce cas, on peut 
15 regler a la fois la position du sidge relativement k la structure du 
vehicule dans son ensemble ainsi que Finclinaison du dossier ou du 
si&ge dans son ensemble. 

Un tel mode de realisation permet egalement d'envisager un 
siege pr6vu avec un reglage longitudinal de la position du si&ge 
20 relativement h la structure du vehicule sans prevoir de reglage 
d'inclinaison du dossier* Pour cela, on pr6voira un sidge qui n'est pas 
muni d' articulation d'axe transversal entre le dossier et Fassise ou 
entre Fassise et Forgane de liaison inferieure. 

Dans tous les cas, les organes de liaison mobiles peuvent etre 
25 prevus avec des moyens de blocage munis de moyens de 
verrouillage/deverrouillage pour autoriser ou empScher un mouvement 
du si&ge. 

I/invention concerne egalement un vehicule automobile equipe 
d'au moins un sifcge selon un aspect de Finvention, le si&ge etant relie 
30 par un organe de liaison inferieure a un plancher du vehicule et un 
organe de liaison superieure de dossier k un element superieur de la 
structure du vehicule automobile. 
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Dans un mode de realisation, le vehicule compretid un poste de 
commando mobile dans son ensemble relativement au sidge, selon un 
axe longitudinal, Un poste de commande mobile, comprenant 
g^n^ralement un volant et un pedalier, ainsi que des boutons de 
5 commande, peut avantageusement etre pr^vu dans tous les cas oil la 
position longitudinale de Vassise n'est pas r£glabie t ou dans Ie cas oh 
un rdglage de position longitudinale de I'assise relativement k la 
structure du vehicule est liee h un r£glage d*inclinaison du dossier* 

La pr£sente invention et ses avantages seront mieux compris h 
10 l'etude de la description detaiHee de modes de realisation pris k titre 
d'exemples nullement limitatifs, et illustres par des figures sur 
lesquelles ; 

- la figure 1 represente une vue schematique en coupe 
longitudinale de l'habitacle d'un vehicule automobile muni d'un sifege 

15 selon un aspect de 1* invention ; 

- la figure 2 represente une vue en coupe transversaie partielle 
selon II-II de l'habitacle de vehicule automobile muni du siege, selon 
la figure 1; 

- la figure 3 represente un schema cinematique d ? un mode de 
20 realisation d'un sidge; 

- la figure 4 represente un schema cinematique d'un second 
mode de realisation d'un si&ge; et 

- la figure 5 represente un schema cinematique d'un troisi&me 
mode de realisation d'un sidge, 

25 Sur la figure 1, un habitacle 1 d'un vehicule automobile 

represente partiellement est deiimite par un plancher 2, un tableau de 
bord 3 muni d'un volant 4, un pare-brise avant 5 et un toit 6. Un sidge 
avant de conducteur reference 7 dans son ensemble est dispose face au 
volant 4. 

30 Le si&ge 7 comprend une assise 8 et un dossier 9, Une armature 

du siSge 7 est representee en traits forts, un matelassage ou garniture 
du sidge 7 etant deiimite par des traits en pointilies. 
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L* armature du sidge 7 comprend une portion d r assise 10 
s*etendant sensiblement horizontalement en etant legerement inclinee 
vers Parriere et une portion de dossier ou portion d'appui 11 
s'etendant sensiblement verticalement en Slant sensiblement inclinee 
5 vers ParriSre. La portion d*assise 10 de 1" armature est relive au 
plancher 2 par Tinterm^diaire d'une liaison d'assise sous la forme d'un 
plot central ou pied 12 et d'un organe de liaison inferieure 13, le pied 
12 prfisentant une extremite superieure fixee a la portion d'assise 10 et 
une extremite inferieure fixee h V organe de liaison inferieure 13. La 

10 portion d'appui 11 et la portion d'assise 10 sont reliees par une portion 
de liaison courbe 14 formant une liaison inferieure de dossier rigide 
entre la portion d'assise 10 et la portion d'appui 11. La portion d'appui 
11 est munie & son extremite superieure d'un bras de fixation 15 
s'etendant vers le haut h partir du bord superieur de la portion d'appui 

IS 11, Textrernit^ du bras 15 oppose h la portion d'appui 11 etant reliee & 
un element superieur de structure du vehicule automobile par un 
organe de liaison superieure 16. 

Comme on pent mieux le voir sur la figure 2, P organe de 
liaison superieure 16 est dispose entre le bras 15 et un longeron 

20 superieure 17 du vehicule, c'est-k-dire un element longitudinal de 
structure du vehicule deiimitant un bord superieur du toit 6. 
L'habitacle 1 est limite lateralement par un montant 18 situe 
sensiblement k c6te du dossier 9 du si&ge 7. Un tel montant 18, nomme 
« pied-milieu », est generalement dispose entre une ouverture de porte 

25 arriere et une ouverture de porte avant formees dans la structure du 
vehicule, Un tel montant contribue & la rigidite de la structure du 
vehicule automobile, malgre les ouvertures necessaires pour Paccds 
aux places avant et arridre. 

Comme cela apparalt mieux sur la figure 2 ou le sidge 7 a 6t6 

30 represente sans matelassage, la portion d'appui 11 comprend deux 
montants lateraux 19, 20, une traverse inferieure 21, une traverse 
intermediate 22, et une traverse superieure 23. Une portion de 
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logement 24 est formee k V intersection du montant 20 situe du cdte du 
pied-milieu 18 et de la traverse superieure 23 de 1* armature de la 
portion d'appui 11. La portion de logement 24 se prfisente sous la 
forme d'un cadre de profil sensiblement carre permettant le logement 
et la fixation d'un enrouleur de ceinture de securite non represents, 
pour former un point d* attache haut d'une ceinture de securite 
embarqu^e sur ie sidge 7, qui est egalement muni de moyens d* attache 
inferieure sous la forme d'une premifcre patte de fixation 21a prevue a 
rextremite lateraie de la traverse inferieure 21, du cdte du pied-milieu 
18, et une seconde patte de fixation 21b prevue k l T extr£mite opposSe 
de la traverse inferieure 21 de la portion d'appui 11. La premiere patte 
21a est prevue pour une fixation permanente d'une extr£mite d*une 
ceinture de securite, V autre patte 21b etant prevue pour la fixation 
d*un dispositif de fixation amovibie d'un portion intermediaire de la 
ceinture de securite, Une ceinture de securite s*etendant entre les 
differents points d' attache est sch&tnatis<$e en traits mixtes C. 

L* armature comprend une branche sensiblement verticale 26 
reliant le bras 15 au cadre 24 et une branche oblique 26 reliant le bras 
15 sensiblement au milieu de la traverse superieure 23 de la portion 
d'appui 11. 

Sur la figure 3, oil les references aux elements semblables h 
ceux des figures 1 et 2 out 6x6 reprises, les liaisons superieure et 
inferieure du siege 7 sont adaptees pour un r£g!age de la position 
longitudinale du siege 7 relativement h la structure du v£hicule. 

L'organe de liaison superieure 16 est pr£vu sous !a forme d'un 
premier chariot superieur 28 solidaire du bras 15 et apte k coulisser 
sur un rail longitudinal superieur 29 solidaire de 1 'element superieur 
de structure 17 represente de fa$on sch€matique par un point fixe, Le 
premier chariot 28 peut Stre deplace longitudinalement en avant ou en 
arri&re relativement k rei£ment superieur de structure 17, comme 
illustre par la fteche F2« Un organe de blocage superieur 30 solidaire 
du premier chariot 28 verrouille la position du premier chariot 28 sur 
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le rail superieur 29. L'organe de blocage supdrieur 30 peut etre 
d6verrouill£, 

Un organe de liaison d' assise 13 est pr£vu sous la forme d*un 
second chariot inf6rieur 31 solidaire du pied 12 et apte a coulisser sur 
5 un rail longitudinal inffrieur 32 solidaire du plancher 2, represent^ de 
fagon schematique par un point fixe. Le chariot inf€r*eur 31 peut Stre 
dgplacd longitudinalement en avant ou en arridre relativement au rail 
inf&rieur 32, comme illustrS par la fl&che F3. Un second organe de 
blocage inf&rieur 33 solidaire du second chariot 31, verrouille la 

10 position du second chariot 31 sur le rail infdrieur 32, L'organe de 
blocage inf<5rieur 33 peut Stre d6verrouill£. Un actionneur 34 associg 
au second chariot 31 est apte k provoquer un dgplacement du second 
chariot 31 le long du rail inf&rieur 32 lorsque l'organe de blocage 
inf&rieur 33 est d6verrou*H6. L* actionneur 34 peut 6tre par exemple du 

15 type moteur dlectrique. 

Le sidge 7 comprend un bouton de commande 35 reli€ h une 
unit6 de commande 36, qui est par ailleurs relive k l'organe de blocage 
sup6rieur 30, k V organe de blocage infSrieur 33 et k V actionneur 34. 
L'unit6 de commande 36 comprend des moyens m^moire pour le 

20 stockage d*un programme d'ordinateur comprenant des modules de 
commande pour la commande d'actionneurs et d'organes de blocage 
associds k des organes de liaison du si&ge 7 et un microprocesseur 
pour la mise en ceuvre d f un tel programme. 

Pour un rSglage de la position longitudinale du siSge 7 

25 command^ k partir du bouton de commande 35, Tunit^ de commande 
36 provoque le d£verrouillage des organes de blocage superieur 30 et 
inf&rieur 33, puis commande V actionneur 34 pour un d^placement 
longitudinal du second chariot 31, qui entrafnera le sifege 7 dans son 
ensemble. Une fois la position d£sir£e atteinte, 3es organes de blocage 

30 30, 33 sont verrouillfis pour assurer le maintien du si&ge 7 en position, 
Bien entendu, les organes de blocage 30, 33 en position 
verrouill^e sont dimensionn^s pour retenir le siege 7 en cas de choc 
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subi par le vehicule automobile. On pr^voira de preference que les 
organes de blocage 30, 33 sont en position verrouiliee par defaut, en 
etant par exemple sollicites par des Elements eiastiques du type 
ressort. Les organes de blocage 30, 33 seront dans ce cas equipes 
5 d* actionneur commandos k partir de Funite de commande 36, et apte k 
exercer des efforts de deverrouillage k Fencontre des elements 
eiastiques. 

On a decrit un actionneur associe k Forgane de liaison 
anferieure 13. On pourrait pre voir un actionneur associe Forgane de 
10 liaison superieure 16, ou deux actionneurs, c*est-&-dire un pour 
Forgane de liaison inferieure 13, et un autre pour Forgane de liaison 
superieure 16. 

Dans une variante avec reglage manuel, on peut pre voir que le 
si&ge 7 soit depourvu d* actionneur, et que les organes de blocage 30, 

15 33 soit munis de moyens de deverrouillage manuels. 

L/armature du si&ge 7, reliant le plancher 2 de Thabitacle au 
longeron 17 du toit 6 contribue k la rigidite d'ensemble de la structure 
du vehicule automobile, ce qui permet notamment d'ameiiorer la 
protection des occupants en cas d'accident, notamment en cas de 

20 retournement du vehicule ou en cas de choc lateral subi par le 
vehicule, en renfor§ant la cellule de Fhabitacie du vehicule. Pour 
faciliter un accfes, on pourrait envisager de limiter une epaisseur du 
pied-milieu ou de supprimer le pied- milieu si la rigidite conferee par 
le si&ge k la structure du vehicule est suffisante. 

25 Lorsque les organes de blocage sont verrouilies, le siSge est 

maintenu par une partie inferieure et par une partie superieure du 
dossier de sorte que Fon peut prdvoir une armature 16g6re et pen 
encombrante tout en assurant la rigidite du si&ge. En outre, comme la 
partie superieure de dossier est retenue par une liaison superieure, le 

30 dossier pr6sente une resistance ameiioree en cas de choc avant du 
vehicule, D&s lors, on peut prevoir un dispositif de ceinture de securite 
embarque sur le si&ge. Un dispositif de ceinture embarque sur un sidge 
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per met un meilleur positionnement de la ceinture de sdcurit6 sur le 
torse du passager malgre des i£glages de position du si&ge et 
d'inclinaison de dossier, et une action de la ceinture de s6curit€ 
ameiioree, pour eviter ou attdnuer des traumatismes subits par le 
5 passager en cas de choc du v6hicule avec un obstacle. 

La provision d'une liaison superieure et d'une liaison 
inferieure du si&ge permet de prevoir des liaisons moins resistantes et 
moins encombrantes, tout en ameiiorant la resistance du si&ge. Ainsi, 
comme on pent le voir sur la figure 2, on peut prevoir une fixation 

10 inferieure k Faide d'un pied central permettant de degager un espace 
disponible sous Fassise du sidge. 

Sur la figure 4, oh les references aux elements semblables a 
ceux de la figure 3 out 6t6 reprises, le sifege 7 diff&re du mode de 
realisation precedent en ce que le dossier 9 est relie k Fassise 8 par 

15 Tintermediaire d'une articulation inferieure de dossier 42 apte k 
permettre un deplacement angulaire relatif entre le dossier 9 et Fassise 
8 seion un axe transversal, et en outre en ce que le bras 15 est relie k 
Forgane de liaison superieure 16 par une liaison intermediate 38. 
L'organe de liaison superieure 16 est associee k un actionneur 

20 superieur 39 relie k Funite de commande 36. 

La liaison intermediaire 38 est prevue pour autoriser au moins 
un deplacement angulaire relatif entre le dossier 9 et Forgane de 
liaison superieure 16, selon un axe transversal, et une translation dans 
un plan longitudinal du dossier 9 relativement k Forgane de liaison 

25 superieure 16, selon un axe different d'un axe longitudinal. 

La liaison intermediaire 38 est preuve dans le mode de 
realisation illustre sous la forme d'un element intermediaire 40 relie k 
une extremite au premier chariot superieur 28 par une liaison pivot 41a 
possedant un degre de liberte en rotation selon un axe transversal, et 

30 relie du c6te oppose au bras 15 par rintermediaire d'une liaison pivot 
glissant 41b, la liaison pivot glissant 41b autorisant un degr6 de 
liberte en rotation seion un axe situe dans un plan longitudinal, c'est- 
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Jt-dire dans le plan de la figure, et une rotation salon le meme axe. 
i/axe de translation de la liaison pivot-glissant 41b est ici 
sensiblement vertical. 

Ce mode de realisation permet d'augmenter les possibility de 
5 r6glage de la position du sidge 7. Les rdglages du si&ge 7 peuvent etre 
effectues en agissant uniquement sur les positions longitudinales des 
chariots sup€rieur 28 et inf€rieur 31. 

Un d^placemerit simultane dans un meme sens et k une meme 
vitesse du chariot inf6rieure 31 et du chariot sup&rieur 28 entralne un 

10 d£placement longitudinal du siSge 7 dans son ensemble sans modifier 
une inclinaison du dossier 9 relativement i Tassise 8* Un reglage de la 
position longitudinale du sifcge 7 s'effectuera de la meme fagon que 
pour le mode de realisation illustr£ par la figure 3 et d^crit auparavant. 
Un r6glage de Tinclinaison du dossier 9 peut Stre r£alis6 en 

15 d€pla§ant le premier chariot 28 relativement au second chariot 31. 

Par exemple, pour faire basculer le dossier 9 vers Tarriere 
comme illustr6 par la fleche F6, on pourra maintenir fixe le second 
chariot 31, et d£placer vers 1'arridre le premier chariot 28 comme 
iliustrfi par la fldche F7. Dans ce cas, I f extremit£ sup&rieure du dossier 

20 9, c'est-fc-dire le bras 15, est entrainee vers Tarriere par le chariot 
sup&rieur 28, et Textr^mitS infSrieure du dossier 9 est retenue par 
Tarticulatton inf&rieure de dossier 42. Le dossier 9 bascule done vers 
l'arriere en pivotant autour de Taxe de Tarticulation inf£rieure de 
dossier 42, La liaison pivot 41a de la liaison intermediate 38 permet 

25 au bras 15 et k la liaison pivot-glissant 41b de pivoter relativement au 
premier chariot 28, la liaison pivot-glissant 41b permettant au bras de 
15 de se ddplacer relativement k V6l6ment intermediate 40. 

Si oh maintient le premier chariot 28 fixe et que Ton provoque 
un d£placement vers Tavant du second chariot 31 comme illustr6 par la 

30 fleche F5 t on obtient £galement un bascuiement vers Tarri&re du 
dossier 9. N^anmoins, on provoque simultanement un d£placement vers 
I'avant de Tassise 8. 
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Lorsque 1c premier chariot 28 et le second chariot 31 sont 
maintenus fixes par les organes de blocage 30, 33, une inclinaison du 
dossier 9 ne peut Stre modifiee, car, compte tenu de la cinematique de 
mouvement des differentes liaisons du siege, une rotation du dossier 9 
5 doit s'accompagner d'un d£placement relatif des premiers et second 
chariots 28, 31. 

On notera que la position de Faxe de la liaison pivot-giissant 
41b varie lors de Finclinaison du dossier 9. On prevoira que dans une 
plage de r£g!age dMnclinaison du dossier 9, Faxe de la liaison pivot- 

10 glissant 41b ne soit jamais alignd avec Faxe longitudinal de 
deplacement du premier chariot 28, pour assurer qu'un blocage 
simultane des premier et second chariot 28, 31 provoque un blocage du 
dossier et du sidge dans son ensemble* 

Le bouton de commande 35 peut Stre prevu pour permettre h la 

15 fois une commande de la position longitudinale du sidge 7 et une 
commande d'inclinaison du dossier 9. En fonction d'une position des 
boutons de commande 35, Funite de commande 36 pourra dgverrouiller 
les organes de blocage 30, 33 de Forgane de liaison inferieure 13 et de 
Forgane de liaison sup6rieure 16 selon que ces derniers doivent Stre 

20 deplacds ou non, et commander de fagon synchronise Forgane de 
liaison inferieure 13 et Forgane de liaison superieure 16 pour obtenir 
la position longitudinale souhait€e et Finclinaison du dossier 9 
souhaitee. 

On notera que la liaison superieure, for.m£e par le chariot 28, la 
25 liaison pivot 41a, et la liaison pivot-glissant 41b, et la liaison 
inferieure form6e par le secesd chariot 31 sont adaptees pour 
permettre un reglage simple du si£ge nScessitant un nombre 
d'actionneurs limites, 

Sur la figure 5, oil les references aux elements semblables & 
30 ceux de la figure 4 ont 6t6 reprises, le si&ge 7 diffSre du mode de 
realisation pr€c6dant en ce que Farticulation inferieure de dossier est 
remplacee par une articulation intermediate 43 d'axe transversal 
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prevue entre le pied 12 et le chariot inferieur 31. D&s lots, en cas 
deplacement relatif selon une direction longitudinale du premier 
chariot 28 et du second chariot 31, on obtiendra un basculement du 
siege 7 dans son ensemble autour d'un axe defini par l'articulation 
5 intermediate 43. 

Bien entendu, pour augmenter des possibilites de reglage du 
siege 7, on peut disposer sur le si&ge 7 k la fois une articulation 
intermediate 43 et une articulation inferieure de dossier telle que 
representee sur la figure 4, Dans ce cas, on pr£voira avantageusement 

10 que r articulation intermediate 43 soit muhie de moyens de 
verrouillage pour permettre un maintien de la position de Tassise 8, et 
eventuellement d f un actionneur de reglage de position. 

Dans une variante des modes de realisation representes sur les 
figures 4 et 5, on pourrait prevoir qu'un seul parmi les premier et 

15 second chariots 28, 31 puissent se deplacer longitudinaiement. Dans ce 
cas, on pourrait prevoir qu'un tableau de bord 3 puisse Stre deplace 
longitudinaiement afin de regler la position du volant et d'un pedalier 
(non represente) des boutons de comraande relativement a Tassise 8 de 
Tensemble de si&ge 7, comme cela est represente par une fl&che Fl sur 

20 la figure 1. 

On a decrit un mode de realisation particulier pour la liaison 
intermediate entre le bras 15 et le premier chariot 28. Bien entendu, 
Tinvention n'est pas limitee k ce mode de realisation. On peut prevoir 
toute liaison ou association de liaisons autorisant h la fois un 

25 deplacement dans un plan longitudinal du dossier relativement k 
Telement de structure et un deplacement angulaire selon un axe 
transversal, tout en etant apte k interdire deplacement d'une partie 
superieure du dossier lorsque des organes de blocage sont verrouiiies. 

A titre d'exemple nullement limitatif, on pourrait prevoir de 

30 remplacer la liaison pivot-glissant 41b par une liaison glissi&re 
n' autorisant pas de rotation selon 1'axe de coulissement. On pourrait 
prevoir que le bras 15 soit relie k Feiement intermediaire 40 par une 
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liaison pivot d'axe transversal, et que r€16ment interm6diaire 40 soit 
reli£ au premier chariot 28 par une liaison glissi&re ou une liaison 
pivot-glissant. On pourrait encore prgvoir que le bras 15 soit relie par 
une liaison pivot d'axe transversal h un patin apte h coulisser sur un 
5 rail solidaire du premier chariot, le rail s'€tendant vers le bas selon 
une direction situ6e dans un plan longitudinal et differente de la 
direction longitudinale de deplacement du chariot. 

Grace a Tinvention, on obtient un si&ge permettant d'all^ger 
Tarraature d f un si&ge tout en augmentant la rigidity du sidge, 

10 notamment en cas de choc. Le siege pent 8tre adapts pour permettre 
des r^glages ergonomiques de la position du sidge. Les rSglages de la 
position du si&ge peuvent Stre obtenus simplement & paxtir d'un 
nombre d'actionneurs limits, L' armature de siege alleg^e permet de 
preserver Tespace habitable d'un habitacle du v£hicule automobile, 

15 notamment pour des passagers arrifere. Le sidge peut dtre utilise pour 
rigidifier la structure du vehicule automobile dans son ensemble. 
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REVENDICATIONS 

1, Siege r^glable pour vehicule automobile comprenant une 
assise (8), un organe de liaison inferieure (13) pour relier Fassise a un 
element inferieur (2) de structure de vehicule, et un dossier (9), le 

5 siege etant conform^ pour permettre un r^glage ergonomique de la 
position du si&ge, caracterise par le fait qu'il comprend un organe de 
liaison superieure (16) pour relier une partie superieure (15) du 
dossier h un element superieur (17) de structure du vehicule, V organe 
de liaison superieure (16) etant adapts pour former une liaison 
10 superieure permettant le reglage ergonomique de la position du si&ge. 

2, Sidge selon la revendication 1, caracterise par le fait que 
r organe de liaison superieure (16) est relie k la partie superieure (15) 
de dossier par une liaison intermediate superieure (38) apte h 
autoriser un deplacement de la partie superieure (15) de dossier 

IS relativement & V organe de liaison superieure (16) avec une rotation 
selon un premier axe transversal et une translation selon un second axe 
situe dans un plan longitudinal et different d'un axe longitudinal. 

3, Sidge selon Tune quelconque des revendications 1 ou 2, 
caracterise par le fait que 1'assise (8) est relive h r organe de liaison 

20 inferieure (13) par une articulation intermediate d'axe transversal* 

4* Sidge selon Tune quelconque des revendications 
precSdentes, caracterise par le fait que le dossier (9) et relie h Tassise 
par une articulation inferieure de dossier (42) d'axe transversal. 

5. Sidge selon Tune quelconque des revendications 2 k 4, 

25 caracterise par le fait que V organe de liaison superieure (16) est 
prevue pour Stre fixe relativement h un element superieur de structure 
et T organe de liaison inferieure (13) est adapte pour etre monte avec 
possibilite de deplacement selon un axe longitudinal relativement a un 
element inferieur de structure du vehicule, 

30 6. Sidge selon Tune quelconque des revendications 2 h 4, 

caracterise par le fait que V organe de liaison superieure (16) est 
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adapts pour 6tre monte avec possibility de d£placement selon un axe 
longitudinal relativement a un dlSment supdrieur de structure du 
vdhicule et l'organe de liaison inferieure (13) est prSvu pour 8tre pour 
£tre fixe relativement h un element infdrieur de structure. 
5 7, Sifcge selon Tune quelconque des revendications 1 ^ 4, 

caracteris€ par le fait que Torgane de liaison sup£rieure (16) est 
adapte pour Stre mont£ avec possibility de deplaceraent selon un. axe 
longitudinal relativement a un Element superieur (17) de structure du 
vShicule et l'organe de liaison inferieure (13) est adapte pour etre 

10 mont£ avec possibility de dyplacement selon un axe longitudinal 
relativement k un element inf&rieur de structure du v£hicule. 

8- Siege selon Tune quelconque des revendications 
pr£c6dentes, caract&rise par le fait qu'une liaison est munie de moyens 
de blocage (30, 33) pouvant etre d6verrouilies. 

15 9. V^hicule automobile 6quipd d'au moins un si&ge selon 

Tune quelconque des revendications pr6c£dentes 4 le si&ge (7) 6tant 
reliy par la liaison d f assise (13) h. un plancher du v£bicule (2) et par la 
liaison sup<Srieure de dossier (16) h un yidment superieur de structure 
(17) du vdhicule automobile. 

20 10. Vehicule selon la revendication 9, caract&risy par le fait 

qu'ii comprend un poste de commande (3) mobile selon un axe 
longitudinal relativement au siege (7). 
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